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Bilaga 1 Till Regler och riktlinjer for
skolskjutsverksamheten i Finspangs kommun fran 1 juli
2011

Kommunfullméaktige har den 22 juni, 2011 § 182 beslutat att nedanstdende Riktlinjer for
trafiksakerhetsbedomningar och trafiksakerhetsatgarder avseende skol skjutsverksamheten i
Finspangs kommun ska galla fran och med 1 juli 2011.

Riktlinjer for trafiksakernetsbeddomningar och
trafikséakerhetsatgarder avseende
skolskjutsverksamheten i Finspangs kommun
fran och med 1 juli 2011.
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1.0 Sammanfattning

Begreppet skolskjuts omfattar bade resor med sarskilt upphandlad skolskjuts, sjéavskjuts
och resor med allman kollektivtrafik dar elev anvander tilldelat busskort.

Dessariktlinjer redovisar kommunens stéllningstagande nar det galler ansvarsforhdllandet
under elevens forflyttning mellan hemmet och skolan. Finspangs kommun utfor
trafiksakerhetsbedémningar i samband med skol skjutsplaneringen. Bedomningarna utgar fran
att foraldern eller vardnadshavaren alltid har ett ansvar for sitt barn pavag till och fran skolan
samt till och fran skolskjutshdllplatsen.

Pa de vagar och delstrackor dar Finspangs kommun bedomer att det finnas en forhojd risk
tar kommunen en del av ansvaret och planerar en skolskjuts genom att till exempel hdmta och
lamna eleven narmare hemmet och/eller |amna eleven parétt sida av vagen. Harutéver ska
eleven erbjudas ett hallplatsldge med en acceptabel trafiksakerhetsniva

Riktlinjerna redovisar foérutsdttningar och situationer som generellt inte klassificeras som
vag med en forhojd risk for en trafikolycka. Att erbjuda en elev skolskjuts skainte uppfattas
som att problemet med bristande trafiksakerhet pa en vagstracka ar 16st. Finspangs kommun
uppfattar det mer som att systemutformarna behover ageratillsammans, for att finnaen
|6sning som forbéttrar trafiksékerheten for alla oskyddade trafikanter [angs den aktuella
végstrackningen. Atgérder som sinkt hastighet, uppférande av béttre héllplatsidgen och
hastighetsdampande &tgarder, forstérkt belysning och byggande av separerade gangbanor ar
exempel paatgarder som ibland behtver genomforas for att var gemensammatrafikmiljo ska
bli béttre for alatrafikanter. Samtidigt maste insatser som paverkar bilisters och oskyddade
trafikanters beteende, och deras attityd till andras behov av en trygg trafikmiljo, planeras och
genomforas.

1.1 Ansvarsforhallanden

Enligt nollvisionen & det systemutformarna som har ansvaret for att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt som en f6ljd av en trafikolycka. Systemutformare kan vara:

o Trafikverket

e Vaghdlaren

o Lansstyrelsen

e Kommunen

e Entreprentr

e Fordonstillverkare

o Vagtekniktillverkare
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Trafikverket har dock det Overgripande nationella ansvaret. Kommunen, skolan,
transportoren, foraldrar och eleven har ocksa ett gemensamt ansvar for detta. Nollvisionen
utgér aven fran att dlatrafikanter foljer beslutade trafikregler och foreskrifter.

Foralder eller vardnadshavare har altid ansvar for barnen pavag mellan hemmet och
skolan. Om barnet har upphandlad skolskjuts tar kommunen dver ansvaret fran det att barnet
kliver ombord pa skolskjutsfordonet pavag till skolan. Kommunens ansvar slutar nar barnet
ater efter skoldagen kliver ur skolskjutsfordonet. | de fall som eleven vid hemfarden véljer att
stiga ur bussen pa annan plats &n den dverenskomna dvergar som huvudregel ansvaret dter till
fordder eller vardnadshavare. Foralder eller vardnadshavare har ocksa ansvar for elev som
aker till eler fran skolan i reguljar kollektivtrafik med eller utan tilldelat busskort. Finspangs
kommun, elevens skola, transportdren, foraldern och eleven har saledes var och en for sig
ansvar for olikadelar av elevens skolvag.

1.2 Mellan hemmet och skolan eller pa- och avstigningsplats

Véardnadshavaren har ansvaret for eleven mellan hemmet och fram till det eleven antingen
stigit pa sin upphandlade skolskjuts eller nér eleven pa 6verenskommen tid kommer till
skolan. Foraldrarna forutsatts svara for att barn forbereds och trénas pa att klara sin skolvag
paett sa sakert sétt som mojligt i enlighet med fora drabalken (SFS1949:381) 6 kap 28. Det
kan innebéra att barnet maste foljastill skola eller hallplats, under salang tid som det behdvs
for att barnet skaklaraatt gatill skolan eller hdllplatsen pa egen hand.

Foraldrarna ansvarar ocksa for att eleven foljer gallande Gverenskommel ser, ordningsregler
och trafikregler enligt trafikforordningen (SFS 1998:1 276). Om elev missat sin upphandlade
skolskjuts till skolan &r det féréldern som har ansvaret for att eleven kommer till skolan.
Endast i defall elev pagrund av undervisning missat sin upphandlade skolskjuts fran skolan
& det skolans skyldighet att ordna for elevens transport till den bestamda hallplatsen eller
uppsamlingsplatsen. For trafiksakerhetsfragor och problem som kan relateras till skolvagen
mellan hemmet och hdlIplats hanvisastill Finspangs kommuns skolskjutsplanering.

Transportéren och féraren ansvarar for att eleven i samband med upphandlad skolskjuts
stiger pa och av paden av Finspangs kommun anvisade hallplatsen eller uppsamlingsplatsen.
Ordningsfragor och problem som kan relaterastill pa eller avstigning skai forsta hand |6sas
mellan skolan, foraldrar och transportdr. For fragor som eventuellt kan kvarsta kring
trafiksakerhet pa hallplatsen hanvisastill Finspangs kommuns. Finspangs kommun ansvarar
efter samrad med vaghdllaren for att hallplatsen eller uppsamlingsplatsen har en acceptabel
sakerhet.

1.3 Under skolskjutstransporten

Under skolskjutstransporten &r det transportoren och foraren som ansvarar for att gallande
trafikbestdmmel ser och ordningsregler f6ljs. Foraren &r skyldig att underrétta skolan om
ordnings- eller sakerhetsproblem som eventuel It uppstér under transporten. Eventuella
problem skal6sas mellan transportdren, foraren, skolan, foréldrar och elev. Transportoren
eller foraren informerar Finspangs kommun i erforderlig utstrackning.
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1.4 Under schemalagd eller annan reglerad skoltid

Nér eleven anlander till skolan med upphandlad skolskjuts & det skolan som tar dver
ansvaret for tillsyn och for att ordnings- och sékerhetsregler efterfoljs. Skolans ansvar géller
fran det att eleven stigit ur skolskjutsen fram till dess eleven dter kan ga ombord pa
skolskjutsen. Skolans tillsynsansvar innebér dock inte en skyldighet att sysselsdita eleven i
vantan pa hemtransport i upphandlad skolskjuts. Skolan har i samréd med transportor ett
ansvar for att utforma hallplatslagena vid skolan, pa ett sddant sétt att eleven paett enkelt och
sakert sétt kan hitta réatt buss for fard mot hemmet. Det ankommer pa entreprendren att
ansvara for hur skolbussen mandvreras. Vid eventuella oklarheter om fordonets mandvrering
vid skolan ska kontakt och samrad ske med skolan och bestéllaren.

1.5 Periodisk eller tillfallig indragning av skolskjuts

Upphandlad skolskjuts kors pa vag endast om vagen ar av godtagbar kvalitet, sd att normal
hastighet (cirka 30 km/timmen pa mindre vég) och darmed rimliga kortider kan hallas utan
onddig risk for skador. Om vagunderhdllet vasentligen eftersatts kan skol skjutsentreprendren
efter samréd med bestéllaren instélla skol skjutsen. Skolskjuts kan &ven instéllas pavéag eller
del av vag under en pa forhand faststalld tidsperiod, t.ex. under vinterhalvaret pa grund av
aterkommande framkomlighetsproblem. Bestallaren kan vid sadant tillfalle besluta om ett nytt
tillfaligt hallplatslage. Vid dessa och andra liknande skal for instdllelse av skolskjuts kan
elevens gangvég tillfalligt accepteras att bli 1angre &n vad som tidigare planerats av
bestallaren.

Ersattningsskjuts erbjuds normalt inte till elev nér pagaende planerat underhdllsarbete pa
vagen omdjliggor framkomlighet pa den individuellt provade skolvagen for eleven. | ett
sadant fall 6vertar foraldern ansvaret for elevens transport mellan hemmet och skolan.
Finspangs kommun skainformera foralder eller vardnadshavare om instélld skolskjuts.

1.6 Barnens utrustning

Véardnadshavare bor ta ansvar for att barnet forses med en reflexvast, reflexer eller har med
sig en ficklampa under den morkare delen av aret. Harutover kan éven en ljus kladsel paen
gangtrafikant, bidratill en 6kad upptacktsmajlighet och en béttre anpassad hastighet fran
bilisternas sida gentemot den som gar eller befinner sig pa eller vid vagen.

1.7 Utbildning av elever

Principerna for undervisning med brandbekampning, utrymning och " férsta hjalpen” bor
faststédllas av skolan och i samréd genomforas med bland annat kommunens brandforsvar.
Eleven ska hatillracklig kénnedom om hur en buss utryms samt hur brand i fordon kan och
ska bekampas. Tillrécklig kdnnedom om "forsta hjdlpen” och hur réddningsinsatser ska
pakallas bor regelbundet ocksa trénas pa reglerad tid inom gallande skolschema.

1.8 Utbildning och information till féraldrar

Skolan bor ge foralder information om nollvisionen och generell trafiksékerhet. Information
bor &ven ges om vad som ryms inom fordldrarnas ansvar i samband med barn i trafikmiljder.
Viktigt att skjutsande foralder alltid parkerar pa”rétt sida’ i forhdllande till buss och
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hallplatsyta. Eleven ska dessutom efter avstigning vanta pa att bussen kort ivag innan vagen
kan korsas pa ett sakert sétt.

1.9 Kompetens hos forare av skolskjutsfordon

Varje forare som utfor skolskjutsning ska hatillracklig kunskap for att genomfora 6vningar
tillsammans med berdrda elever om brandbekdmpning, utrymning av buss, " forsta hjé pen”
och andra évningar som kan ténkas behtvas for att upprétthalla en god trafiksakerhet. Forare
ska, i enlighet med gallande avtal, hatillrackliga kunskaper for att fa framfora respektive
fordon i samband med skolskjuts. Foraren ska dessutom alltid bemdta eleverna pa ett trevligt
och korrekt sétt.

1.10 Rapport och tillbud

Entreprentr ska, i enlighet med gallande avtal, anteckna allaincidenter samt olyckor for
redovisning till bestéllaren snarast efter intraffad héndelse. Skalet for detta ar att kunna gora
en jamforel se med eventuella klagoma som kommer fran elever och vardnadshavare.

1.11 SOS alarm

Skolskjutsforaren ska, i enlighet med géllande avtal, rapportera alaolyckor till SOS-alarm.
En aktuell forteckning pavilka elever som fér finnas ombord pa en upphandlad skolskjuts
forvaras bade hos entreprentren och pa Finspangs kommun.

1.12 Sittplats i upphandlad skolskjuts

Allaelever som beviljats upphandlad skolskjuts ska ha egen sittplats i skol skjutsfordonet.
Allaelever som férdasi ett fordon som &r utrustat med bilbaten ska anvanda en sittplats som
& forsedd med bilbalte, samt anvanda bilbaltet pa rétt satt.

1.13 Utformning av de upphandlade skolskjutslinjerna

Vid en skolabor allahdllplatser altid placeras parétt sidaav vagen. Eleven ska sdledes inte
behova korsa vagen eller gatan mellan busshdllplatsen och skolans fastighet. Trafikmiljon i
skolans omedel bara nérhet ska efterstravas ha en sddan utformning att skol skjutsfordonen inte
tvingastill trafikfarlig mandvrering. Skolskjutsfordonet far normalt inte stannas for pa eller
avstigning pa annan plats én den som godkants av bestallaren. Kommunens ambition &r ocksa
att en elev inte ska behova korsa en trafikintensiv vag for att pa ett acceptabelt sitt kommatill
sin hdllplats eller lamna densamma. Linjestrackningen bor darfor 1aggas upp s att buss inte
heller behdver nyttja en vagkorsning for backmanover, vandning eller som hallplats.

Under négratillfallen under vinterhalvaret kan det ibland handa att ordinarie tur inte kan
koras pa grund av exempelvis halka. | dessalagen &r det tankbart att Gvervaga
vandning/backningsmantver och anvandartillfaliga hdllplatslagen. En téankbar generell tgard
vid skolans hdllplatslage & att snarast forstka anpassa gatans utformning sa att bilisterna
spontant lockastill att halla en tillrackligt 1ag hastighet

1.14 Hallplats i korsning

Hallplats belagen i en korsning kan numera regleras med en lokal trafikforeskrift och forses
med ett vagmarke for hdllplats. All annan uppstalining av fordon i en korsning &r generellt
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forbjuden. Vi bor dock notera att det finns ett flertal vaganslutningar som kan definieras som
fastighetsutfarter dar det generella forbudet mot stannade eller parkering av fordon inte géller.

| ssmmanhanget bor vi beakta att en vagkorsning under vintertid, ofta & den sékraste
platsen att betrada for en busspassagerare pa grund av plogade snovallar 1angs vagen. En bra
atgard for dessa korsningshdl Iplatser pa det mindre trafikerade vagnétet, kan vara att bygga en
falaeller enficka Det gar heller inte att utesluta en ombyggnad som minskar vagbredden sa
pass att méten mellan fordon inte blir magjlig.

1.15 Trafiksakerhetsinspektion av hallplatser

Varje hdllplatslage dar den upphandlade skolskjutsen stannas ska inspekteras regel bundet.
Planeringen ska utga fran att minst var tredje & uppdatera de specifika férutséttningar som
gdler for varje hdlplatsiage. Tillsammans med berorda vaghdllare ska en standig héjning av
trafiksakerheten sakras och dokumenteras.

2.0 Bedomningskriterier

Trafiksakerhet &r ett relativt begrepp som ocksa &r svart att val definiera. En utgangspunkt
for alatrafikanter maste vara att inte behdva kanna oro for att drabbas av en trafikolycka.
Beroende pavar ader & vi ocksa olika mottagliga for de budskap eller signaler som skapas
av trafikmiljon och den passerande trafiken. Sarskilt utsattai detta sammanhang & barn pa
grund av litenhet, olika mognadsgrad och utveckling.

Under den morkare arstiden okar svarigheten for bade bilister och oskyddade trafikanter.
For att kompensera en samre eller en nedsatt sikt & det galvklart att bilister bor sdnkasin
hastighet for att kunna behalla kontrollen pa sitt fordon. For gangtrafikanten borde reflexer
och lampor vara en lika sjdlvklar utrustningsdetalj som kan géra den egna vistelsen i mérka
trafikmiljoer mer trafiksaker.

| skolskjutsforordningen sags att skolskjuts, tidsplaner och fardvagar ska ordnas sa att
kraven patrafiksakerhet tillgodoses. Kraven patrafiksakerhet behover ocksa beaktas nér
elevernavistas paen vag eler i samband med av- och péstigning pa en hallplats.

2.1 Trafikfarliga vagar

Det &r sannolikt inte mojligt att faststéllandgon enskild faktor som direkt ger tolkningen om
att en vag kan anses varatrafikfarlig. Om den hogsta tillétna hastigheten &r 70 eller 90
km/timmen pa en vég, & det i sig inte ett tillrackligt skal for att vagen ska definieras som
trafikfarlig. Trafikmangden och &ven typ av fordon &r inte heller unika parametrar som direkt
kan innebara att en vag blir klassificerad som trafikfarlig. Vagbredd, forekomst av hllplats-
fickor och vagren, belysning, avsaknad av separat gang- och cykelbana eller dalig sikt kan var
for sig inte ledatill en véardering som innebér att en vag beddms som trafikfarlig.
Grundproblemet med trafiksakerhet pa en vag, & att alla vagar ibland kan upplevas vara
trafikfarliga. Det & dock viktigt att forsoka utreda om och var det réder en forhojd risk for att
en trafikolycka kan intréffa. Inom ett tattbebyggt omrade som till exempel Lotorp och
Finspangs téatort utgor, finns oftast ett eller flera alternativ till den stora och mest trafikerade



d
\d L} AS

FINSPANG 2011-09-01
FFS 623.1

genomfartsvagarna. Inom téttbebyggda omraden finns darfor normalt en majlighet att véljaen
mindre farlig transportvag mellan hemmet och skolan. Ofta leder ett sddant vagval dock till en
nagot langre transportstracka mellan start och mal punkt.

Trafiksituationen palandsbygden avviker oftast fran de forutséttningar som géller inom en
storre tatort eller ett téttbebyggt omréde. De storre vagarna dar V agverket & vaghallare och
dvrigavagar palandsbygden har oftast en annan standard och utrustning an de gator och
vagar som finns inom ett téttbebyggt omréde. Gatubel ysning forekommer sillan pa
landsbygdsvagar liksom trottoar eller separerade gang- och cykelvagar. Denna nagot samre
eller lagre kvalitet pa vagens utformning bor dock betraktas vara normalstandard for de flesta
véagar som &r belagna utanfor kommunens olika téttbebyggda omraden.

2.2 Sno och halka - vaghallningskvalité

Forddraansvaret for det egna barnets skolvag géller oberoende av vader eller arstid.
Foraldrarnas ansvar géller saledes &ven vinterperioden da vagarnaibland kan behtva snordjas
eller halkbekampas. Pa det statliga vagnétet ansvarar Trafikverket for vaghallningen. For
vagar som inte &r statliga ansvarar respektive enskild vaghdlare. Finspangs kommun & med
nagra fa undantag ansvarig endast for vagar inom centralorten. Eftersom sno och halka endast
forekommer under en begrénsad del av aret, forutsétter var bedémning av en vags
trafiksakerhet att respektive vaghallare har en ordnad och val skétt vintervaghalning. Enbart
det skdl att det finns sno pa en vag innebér inte att en vag ska klassificeras som trafikfarlig.
Om trafiksakerheten nedsétts avsevart kan dock detta innebéra att elev under en begransad tid
kan ges rétt till skolskjuts.

2.3 Vagar med hastighetsgrans 50 km/timmen eller lagre

V&g som & beldgen inom ett téttbebyggt omrade eller vag som &r reglerad med
motsvarande hastighetsgrans eller |&gre, ska som utgangspunkt for en bedémning av
trafikolycksrisken varderas som att den saknar en forhojd risk for att en trafikolycka ska
intraffa.

2.4 Vagar med hastighetsgrans 90 km/timmen

For att nyttja vagar/platser som har hastighetsbegransningen 90 km/timme krévs altid eni
forvag sarskild trafiksakerhetsutredning som dokumenteras. Om trafiksakerhetsutredningen
inte visar att vagen/platsen klassificeras med forhojd risk tilldts den for elever att ga utmed
och/eller korsa.

2.5 Vagar med separerad gang- och cykeltrafik

Om det |angs en vag finns en anordnad yta dar oskyddade trafikanter kan hallas skilda fran
biltrafik skadettai normalfallet varderas som att det inte foreligger négon forhojd risk for att
en trafikolycka kan intréaffa.

2.6 Morka gator och vagar eller socialt otrygga platser

Under den morkaste delen av aret kan en del trafikanter som gér eller cyklar i morkaeller
daligt upplysta trafikmiljoer ibland uppleva en otrygghet av en social karaktar. Denna
otrygghet ska dock inte forknippas med ndgon forhojd risk for att en trafikolycka kan intréffa.
En del elever upplever sannolikt en sddan skolvég i viss man d&ven som otéack. For dennatyp
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av vag galler ford draansvaret. Morka gator och vagar som upplevs som socialt otrygga
platser &r sdledesinte att anse som en plats med en forhojd risk for en trafikolycka.

2.7 Trafikintensitet eller uppmatta trafikfloden

Antalet passerande fordon pa en vég & en faktor som paverkar om trafikanter tycker en vég
ar saker eller inte. Uppfattningen att ju fler bilar som fors paen vag ju farligare ar
trafikmiljon, delas darfor av manga trafikanter. Dock &r det ibland s att en vag med en
mycket stor biltrafik ofta har en god trafiksakerhetsstandard. Véagar med 2+1 korfélt,
mittvajerracke, vagar utan sidohinder eller med avkorningsskydd ingér normalt i gruppen
mest trafiksakra vagar. Padet vagnat som trafikeras av en upphandlad skolskjuts fors normalt
ett relativt begransat antal fordon. Vilken typ det & av fordon eller andelen passerande tung
trafik paverkar hur trafikanten uppfattar en vag som trygg eller inte. En trafikrékning ger
normalt antalet passerande fordon per dygn. For att bedéma hur en oskyddad trafikant
uppfattar trafiken & det viktigt att trafiken under den aktuella tiden som vagen maste
anvandas som skolvég beréknas. Pavagar med fa bilar finns det oftast en trafiktopp i samband
med skolstart paA morgonen mellan 07.00-08.00 och motsvarande trafiktopp pa eftermiddagen
infaller normalt efter det att skolan slutat for dagen mellan klockan 16.00-17.00. Vid en
individuell bedémning ska sdledes den trafik som eleven utsétts for, inga som vardematare nar
trafikriskerna anal yseras for den enskilda el even.

2.8 Utgangspunkter for bedomning av trafiksékerhetsstandard

Nedanstaende punkter avses kunna ge grundldggande forutsattningar infor en bedomning,
nér en vagstrackas trafikolycksrisk skavarderas. Nér foljande forutséttningar galler fér en vag
eller for delstracka, beddms platsen generellt som att den inte generellt ska klassificeras som
en vag med forhojd risk for trafikolycka.

« V&g beldgen inom téttbebyggt omrade.

* Vagavsnitt med hastighetsbegrénsning till hogst 50 km/timmen.
« V&gar dar gangbanan ar separerad fran fordonstrafik.

« Vagar dar gang- och cykeltrafik fors separerad fran biltrafik.

» Morka gator och vagar eller socialt otrygga platser.

Dygnstrafiken ska uppfattas som ett generellt varde for en fortsatt vardering av hur farligt
det &r att korsaeller galangs en véag. Vid anvandande av trafikmangdsuppgifter & det viktigt
att den verkliga trafikmangden som férekommer i samband med skoldagens borjan eller slut
anvands som ett varderingsinstrument. Nedanstaende " typvégar” kan darfor som
utgangspunkt utgora exempel pavéagar som inte generellt klassificeras som vag med forhojd
risk for en trafikolycka.
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« Gangtrafik som korsar vég med hastighetsbegransning 70 km/timmen och
dygnstrafiken understiger cirka 3 000 fordon.

 Gangtrafik en kortare strécka pa vag med bashastighet 70 km/timmen dar
vagren saknas och dygnstrafiken understiger cirka 3 000 fordon.

« Gangtrafik en langre stracka pa vag med hastighetsbegransning
70 km/timmen dar vagren finns och dygnstrafiken understiger cirka 6 000
fordon.
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